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ANTILA 34

- Beérett zaszloshajo

BAR ELSO RANEZESRE AZ ANTILA 34-ES ANNYIRA HASONLIT ELODJERE, A MEGJELENESEKOR NALUNK
ARBOMBAKENT HATO 33-ASRA, HOGY AZT HIHETNENK, PUSZTAN A HAJO TIPUSNEVE VALTOZOTT, DE
MENETPROBANK SORAN MEGGYOZODHETTUNK ROLA, HOGY EZ NEM IGAZ. A HAJO EPPEN A
LEGFONTOSABB TEREN LETT SOKKAL JOBB, HISZEN KET KULONLEGES KIEGESZITOEVEL MEG INKABB
BALATON-KOMPATIBILIS LETT, MINT VOLT. A LENGYEL CEG ZASZLOSHAJOJA SZAMOS APRO RESZLETE
VALTOZOTT, OSSZESSEGEBEN SOKKAL KIFINOMULTABB LETT. MONDHATNI: BEERETT.

egjelenésekor, 3 évvel
M ezeldtt divatos formaja
mellett a remek aranak

koszénhetéen keltett hatalmas fel-
tlnést az Antila 33-as. Valtomodellje
nem teljesen Uj konstrukciod, hanem
eqgy alapos facelilft. A f¢ vonalak val-
tozatlanok maradtak, de rengeteg
aprosag kifinomultabb és praktiku-
sabb lett. Az érezhetd mindségi javu-
lassal parhuzamosan az eléd modell
bomba ara is elttint — de még mindig
elég vonzo arcédulat kapott. Lapunk
allando jogi szakértdje, dr. Csicsely
Tamas tarsasagaban indultunk egy kis
vitorlazasara vele, hogy a majusi stati-
kus ismerkedés utan végre a vizen is
kiprobaljuk az Antila csticsmodelljét.

A legélis motorozas
élménye

A Kenese Marina Portbol indult menet
probank napjan elég gyenge szellink
volt, igy kezdetben olyan élménnyel
gazdagodtunk, ami a Balatonon jofor-
man ismeretlen egy vitorlassal: a legalis
motorozassal. A 34-es ugyanis minima-
lis (nagysagrendileg ezer eurds) felér
mellett valaszthato Yanmar dizel helyett
Krautler elektromos motorral is. A 13,2
LE - s, 6nzaré hajécsavaros POD mo-
tor a tikorsima vizen 7.8 csomos maxi-
malis sebességgel repitette a nem
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egészen 6t tonnds Antilat, vagyis siman
az Uszotestl elektromos hajok sebes-
ségével lehet vele szélcsendben is tu-
rézni menni. Es tényleg lehet is, hiszen
a beépitett dlom/karbonos akkumula-
torcsomaggal 3-4 csomos sebesseg
mellett akar 40-50 kilometeres hatota-
volsagot is tud a hajo.

Tartésabb is lehet?

Raadasul a kicsit mindig zakatolo dize-
lekkel szemben a Krautler teljes csend-
ben dolgozik. £s ami talan még énye-
gesebb: az elektromos motor nem
gerjeszt olyan rezgéseket, amelyeket a
hajotest atvehet. Nem kizart, hogy
hosszabb tdvon ez nagyobb elény le-
het, mint ma gondolnank, hiszen nem
fognak kilazulni a butorok illesztései és
rogzitései, nem kopik el a hajtétengely
tomszelencéje [ami a fenékviz megje-
lenésének legfébb oka a legtébb eset-
ben). Vagyis lehetséges, hogy hosz-
szabb tavon tartésabb lehet az elektro-
mos motorral szerelt hajé, mint egy
dizel. Mindenképpen megeéri a mini-
malis felarat. A két hatso kabin fekhelye
ala beépitett akkumuldtorcsomag 4-6
dra alatt tolt fel teljesen, de 16ra'is elég
60 szazalekhoz. Raadasul nincs szUk-
ség specidlis ©ltére sem, elég egy
sima 220-as hosszabbito, amit barme-
lyik kikétdben lehet talalni.

A kokpit négy ember-
nek nagyon, hatnak
meérsékelten kényel-
mes, mindenképpen a
kategoria élvonaldahoz
sorolhaté, kiilonésen a
szepardlt kormdnyadl-
lasnak készonhetéen.
A kételeket félig bur-
koltan vezették el. Az
o6nvalté fock az alapfel-
szerelés része

Eleve elektromos

hajtassal szerelik

Az elektromos hajtast eleve figyelem-
be veszi a gyartd a rendelésnél, vagyis
nem utélagos ,sufnituninggal” kerdl a
hajoba. Ennek mintegy jarulékos
elénye, hogy a hagyomanyos motor-
tér a két oldali hatsé kabin méretet no-
veli. Az pedig mar csak hab a tortan,
hogy egy inverternek készénhetéen
220V is van a hajén menet kdzben is,
nem csak a kikdtben.

A ,gdzkar" hangoldsa egyébként
példas, a teljesitmény jol szabalyoz-
hato, ami ktlondsen kikétdi mandve-
rezésnél fontos. [A kapitany dolgat az
opcios listan szerepld orrsugarkor-
many is nagyban megkénnyitheti e
téren.)
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A Akéthdtsé kabin fekhelye ald
keriilt az elektromos hajtds ak-
kumuldtor-csomagja

A A fiirdé a 33-ason nagyobb volt,
de az tj modell mosddja is a kate-
goria legjobbjai k6zé sorolandé

~ M
A szalon taldn lehetne fénye-
sebb, de elég tagas és teljes
dllémagassdg van

A beltérben nincs sok valtozas: elél egy, hatul egy vagy két kabinos
kialakitas let (Utébbi ben egyszer{ien dsszenyitjaa
gyarto a két hatso halohelyet.) Az orrkabin vi: lag sziikos és
nincs oldalablaka, de a szalon tagas és teljes allomagassagu. A 34-es
is rendelhet6 kétkabinos valtozatban, ebben az ben a gyarté egy-
szeriien 6sszenyitja a két hatsé légteret. A mosdo kicsit 6sszementa
33-as kétkabinos verzidjahoz képest, de még igy is alegtagasabbak
kozé tartozik. A buitorok, karpitok és az L-alaki konyha korrekt ming-

ségll, és 42-rél 70 literesre nétt a beépitett hiits tarolok
eNTlLA 34 ....megta-
MUSZAKI ADATOK: pasztalhat-
TERVEZO: | Michal Orych tuk, hogy az
TELJES HOSSZ: | 10.49 m Snvalts f
VIZVONAL HOSSZ: | 9,60 m IpERERICE
SZELESSEG: | 324 m kok vilagaban
MERULES i
(BALLASZTSVERT): | 04> m/180m fezen a hajon
MERULES (KIELES): | 1,85 m/1.60 m is alapfelsze-
VITORLAFELULET (FOK reltség) a
+ FOVITORLA) | °' ™ . g)
GENAKKER / | cc /o tipikus bala-
CODE-ZERO: toni alig-szél-
VIZKISZORMTAS: | 4750 4990ka | Wk
ARBOC HOSSZA: | 1275 m Rimessara
ESZALLITIXATO 0 elény egy
SZEMELYEK SZAMA: .
FEKVOHELYEK SZAMA: | 6+4 |Iyer} hata'I"
MAXIMALIS mas vaszon!
TERHELHETOSEG: | 220/ 910 kg

vitorlazasmagazinhu [J / vitorlazasmagazin (@) / vitorlazasmagazin

Vaszonbél sosem art a sok
Szerencsére 20 percnyi motorozas
utan lett egy kis szellnk, igy vitorlat
huzhattunk, és felfedezhettlk a hajo
masik érdemi ujdonsagat, az alap-
felszereltséghez tartozo, az orrkilé-
pd végére bekotott genakker/code
zero eldkészitést. Egy méretes,
meglehetdsen egyenes szabasu
Quantumsails-féle Code zerdt huz-
tunk, és megtapasztalhattuk, hogy
az 6nvalté fockok vildgaban [ezen a
hajon is alapfelszereltség) a tipikus
balatoni alig-szélben mekkora
elény egy ilyen hatalmas vaszon! A
ballasztsvertes kialakitasu Antila a
mértes grosz/hatalmas Code Zero
parossal siman utolért néhany na-
gyobbacska, &m gyengébben vi-
torldzott hajét a vizen. Es ez nem-
csak a menetprobank soran volt
igy: Jordaki Gabor, a hajo forgalma-
z6ja elmondta: az idei Kékszalagon
bdven az elsd kétszazban tudtak vi-
torlazni a mezdnnyel. Nos igen,
gyenge szélben tébbet ront a hajo
menetteljesitményén egy bulbas
keel nagyobb kozegellenallasa,
mint az Antila 34-es ballasztsvertes
megoldasa. Amelyet felhtzva keve-
sebb, mint 60 centi a hajo merulé-
se, igy a déli part kdzelében sem

kell annyira figyelni, és kdnnyebben
is talalhatunk kikotéhelyet.

Dinamikus
nekirugaszkodasok

Ajollés felépités masik elénye, hogy
rendkivil dinamikusan l6dul meg
minden egyes frisstlésnél a hajo —
foéleg a nagy vasznakkal. Igaz, 37 fo-
kos szél elleni haladasi szogével az
Antila 34-es nem tartozik a kategoria
élmezdnyébe, de a tompéabb szoget
taldn még versenyeken is ellensu-
lyozhatja a forduldsok utani furge ne-
kiiramodas. Még egy gondolat a bal-
lasztvertes kivitellel kapcsolatban:
bar azt hihetnénk, hogy kevésbé sta-
bil egy ilyen hajo mint egy hagyo-
manyos hosszu keeles, ezt nem iga-
zan tapasztaltuk. Jordaki Gabor sze-
rint 20 csomos félszélben mar nem
art reffelni a vitorlat [vagyis kicsit
elébb, mint egy fix hosszukeeles
hajo esetében), — de ennek csak ak-
kor van jelentdsége, ha az ember
gyakran hajozik stabil 20 csomos
szélviszonyok kozott. De ha minde-
zek ellenére még mindig idegen-
kednénk a ballasztsvertes kiviteltdl,
fontos tudni, hogy a hajo rendelhetd
révid, L vagy hosszu T formaju téke-
sulyos verzioban is.

Kezelhet8ségbél jeles
Jellerzéen minden kotel [a reffet is be-
leértve] hatra van vezetve, minden elég-
gé kézre esik, bar a kokpitasztalhoz rég-

Zitett grészshot kicsit zavarhatja a kdzle-
kedést hatra, az amugy nem éppen
kategoria-bajnok mérett, fix furdéplat-
form felé. Ugyanakkor a kokpit egyik
nagy erénye, hogy nem csupan tagas,
de remekl &tjarhato is, ami elsdsorban
az aszimmetrikus kabinlejaratnak koszon-
hetd, igy a bal oldalon elég széles kdzle-
kedd all rendelkezésinkre. Természete-
sen van bimini is, amely a tUrdzashoz
még az elektromos motomal is fonto-
sabb. Bar ez sem éppen a legnagyobb a
kategdridban, de négyen be tudnak hi-
zodni az arnyékaba. (A hosszabb bumm
miatt ment &ssze egy kicsit az elédmo-
delhez képest az dryékold mérete.]

A tObbi Antila tipushoz hasonldan a
34-es is Balatonra optimalizalt rigget ka-
pott (9/10-es, 35 cm-rel magasabb ar-
bocot). Hosszabb lett a nagyvitorla alsd
éle is a 15 cm-rel megtoldott bummnak
kodszonhetden, illetve az alapfelszerelés
része az orrkilépd és az arra szerelt
kénnyszeles vitorla-elékészités [teljes

azaza

SZILARDSAGBAJNOK
Az Antila 34-es legnagyobb uj
az, hogy az als6-kozépkategorias
modell nagyhajékra jellemzé dup-
lafenekii testkialakitast kapott,

ittis  si ésennekko

asa  tet kapott a hajo. Ez lényeges el6-
relépés, hiszen a gyarto szerint
ennek koszonhetéen mintegy 60
szazalékkal n6tt a test csavaroda-

szendvicsszerkezet(i, egy kills6 és
egy belsé rétegbdl all6 szerkeze-

téen az Antila 34-es e tekintethen
a kategoria legjobbjanak szamit.

»---a kokpit
egyik nagy
erénye, hogy
nem csupan
tagas, de
remekiil atjar-
haté i

kotélzettel). Mindezeknek kdszonhetd-
en az alapvitorldzat 2,5 négyzetméterrel
lett nagyobb, a génakker pedig 85 nm-
es, ami elég szép — és mint kiderult, re-
mekUl szolgdl kis szélben.

Az &rbdc dtmérdjén és a kdtelek vas-
tagsagan érzédik, hogy ez alapvetéen
egy tavi hajo, amely a ballasztsvertes ki-
vitellel és az elektromos hajtéssal abszo-
Ut optimalis vélasztas lehet a Balatonra.
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